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Assunto: PCGT - ID 1149 - PP Espagos de Atividades Econdémicas de Moreira,
concretizando a UOPG 4 — Polo de Atividades Econémicas de Penaverde -
Convocatdria para Conferéncia Procedimental a 08/10/2025
ER330-Km 10,186 / km 10,757 Margem Esquerda — Penaverde - Aguiar da Beira

Relativamente ao assunto em epigrafe tendo em conta os elementos disponibilizados para analise
tendo em conta que o PP se desenvolve em terrenos na margem esquerda da ER330
aproximadamente entre o Km10,186 e o km10,757 em Penaverde-Aguiar da Beira, emite-se
parecer favoravel condicionado ao cumprimento estipulado no Estatuto das Estradas da Rede
Rodoviéria Nacional (EERRN), anexo a Lei n.° 34/2015, de 27 de abril e das condi¢des elencadas
no presente documento, bem como a viabilizacdo da acessibilidade a estrada regional. .

Efetivamente quaisquer intervencdes/alteracfes, por entidade publica ou privada, que se
localizem em area de jurisdicdo ou que interfira com a rede rodoviaria na jurisdicao da
IP — Infraestruturas de Portugal, S.A. (IP, S.A.), as mesmas deverdo ser objeto de estudo
especifico e de pormenorizada justificacdo, devendo os respetivos projetos cumprir as
disposicbes legais e normativas aplicaveis em vigor e, ser previamente submetidos a
parecer/autorizacdo e/ou licenciamento das entidades competentes para o efeito,
designadamente da IP, S.A., enquanto concessionaria geral da rede rodoviaria e
administrac&o rodoviéria, nos termos do EERRN, como atras referido.

Assim e tendo também em conta a acessibilidade a ER330 é necessario apresentar junto da IP,
S.A., um estudo de trafego, o qual devera permitir avaliar ndo apenas o impacto decorrente da
implementacdo do Plano de Pormenor (PP), mas também, numa perspetiva mais abrangente, o
potencial deste eixo viario ER330 - enquanto via estruturante para a valorizacdo da atividade
econdmica prevista no concelho.

O objetivo é identificar e definir medidas que garantam a capacidade das estradas para suportar o
acréscimo de procura, ndo apenas de forma localizada e circunscrita ao PP, mas decorrente de
futuros novos polos que possam vir a estabelecer-se ao longo deste eixo e que ter&o impacte em
toda a envolvente rodoviaria.
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Neste sentido, o estudo de trafego deverd contemplar as seguintes componentes: ‘

» A apresentacao da atual caraterizagdo técnica e operacional da rede viaria que sera interferida,
com maior expressao, pelo PP e outros;

* A apresentacao e fundamentacao do processo de geracdo e distribuicdo das viagens esperadas
para o PP e outros (devendo o seu faseamento ser considerado), para um horizonte temporal
minimo de 10 anos;

» Para o mesmo periodo, o estudo do efeito combinado do crescimento tendencial do trafego atual
com o crescimento marginal esperado associado a implementacéo do PP e outros;

» Para ambos os cenarios de “com” e “sem” empreendimento, e para os anos base, de abertura e
horizonte, a apresentacdo das respetivas estimativas da procura, expressas quer em volumes de
trafego médio diario anual (TMDA), quer em volumes horéarios de ponta da tarde de um dia util
(VHPT-DU), desagregados em veiculos ligeiros e pesados, para as sec¢des e intersecdes da rede
viaria interferida com maior expresséao pelo PP e outros;

* Em relagdo as contagens de trafego a realizar, deverao ser apresentados nao s6 os respetivos
locais, horérios e volumes, como também o processo de extrapolacdo dos valores apurados para
TMDA e VHPT-DU,;

* A analise da capacidade em seccéo e interseg¢ao para os cenarios e anos referidos, solicitando-se
proposta de intervengdo na rede para a supressao/mitigacédo dos niveis de servigo inferiores a C;

* No dominio do cumprimento da legislagdo ambiental em vigor, as previsdes da procura (TMDA)
deverdao ser diferenciadas pelos periodos Diurno, do Entardecer e Noturno;

» Com o desenvolvimento do modelo de trafego deverao ser fornecidas as respetivas shapefiles
para cada cenario analisado, com a indicagéo dos parametros considerados em cada link (nUmero
de vias, capacidade das vias, velocidade, hierarquizagéo, etc.);

* Deverao ser enviadas as respetivas matrizes O/D para cada cenario.

No quer se refere as tematicas do Ambiente Sonoro e Avaliagdo Ambiental Estratégica, refere-se o
seguinte:

| - AMBIENTE SONORO

Em termos de ambiente sonoro, as preocupacdes da Infraestruturas de Portugal, S.A. prendem-se
sobretudo com a qualificacéo funcional dos solos propostos no PP na envolvéncia da ER330 sob
sua jurisdigdo, na medida em que podera conduzir ao aparecimento de novos recetores sensiveis
(edificio habitacional, escolar, hospitalar ou similar ou espaco de lazer, como utilizacdo humana)
em zonas onde se verificam situacdes de incumprimento do Regulamento Geral de Ruido (RGR) —
zonas de conflito.

Tendo em consideracdo que ndo esta prevista a construcao de nenhum recetor sensivel no interior
da area deste Plano, no ambito das nossas competéncias, entendemos ser apenas de salvaguardar
que, se no decorrer do desenvolvimento do projeto o acréscimo dos niveis de ruido ambiente, e seu
impacte nos recetores localizados junto da ER330, originar ou agravar situacfes de incumprimento
da legislacéo de ruido, as eventuais medidas de minimizacao a adotar decorrente do projeto teréo
que ser da inteira responsabilidade do seu promotor, ndo se responsabilizado a IP, S.A. por
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qualquer tipo de reclamacéo ou conflito que dai resultem.
Il - AVALIACAO AMBIENTAL ESTRATEGICA

No ambito do Procedimento de Avaliacdo Ambiental Estratégica temos a informar que €
entendimento desta empresa que a pertinéncia do seu contributo decorre da sua qualidade como
“‘entidade representativa de interesse a ponderar’ (ERIP), ou seja, como entidade com
competéncias especificas no sector rodoferroviario e ndo propriamente nas componentes
ambientais (como ar, 4gua, clima, biodiversidade, solo e subsolo), as quais correspondem, de uma
forma geral, aos critérios que permitem PLANO DE PORMENOR DO ESPACO DE ATIVIDADES
ECONOMICAS DE MOREIRA, qualificar um plano como suscetivel de ter efeitos significativos no
ambiente e, portanto, como sujeito a um procedimento de Avaliagdo Ambiental Estratégica (AAE).

No entanto, numa l6gica de colaboracgéo ativa para a melhoria do processo, a IP, S.A., apés analise
dos elementos apresentados no RELATORIO AMBIENTAL PRELIMINAR (FEV2025), e no que
respeita ao Quadro de Referéncia Estratégica (QRE), onde se identificam as macro orienta¢cbes de
politica nacional e internacional, bem como os objetivos de longo prazo estabelecidos em matéria
de ambiente e sustentabilidade, verifica-se que foi contemplado o PLANO RODOVIARIO
NACIONAL (PRN2000) como um dos instrumentos estratégicos relevantes na andlise do presente
PP, opcado que merece a nossa concordancia, atento o fato de se estar perante um plano sectorial,
possivel territorializar, a escala adequada, as propostas do Plano.

Considerando o PRN2000 como um instrumento indispensavel para a analise de uma gestdo mais
sustentavel e eficaz do territério e das infraestruturas de mobilidade regional, evidenciando-se o
papel da rede viaria no planeamento e organizagédo do territério bem como o seu contributo na
promocao do desenvolvimento e coesdo social, verifica-se a inclusédo deste Plano nos Fatores
Criticos de Deciséo “FCD1 — Desenvolvimento Econémico” e “FCD 2 — Ordenamento e Qualificacéo
do Territério”.

Apreciagdo fundamentada na relevancia que a tematica da mobilidade e acessibilidades apresenta
ao nivel dos FCD e das Questdes Estratégicas definidas no &mbito da revisdo do presente PP.

Em complemento salvaguarda-se que todas as referéncias a rede rodoferroviaria deverao estar em
sintonia com os restantes elementos apresentados

Com os melhores cumprimentos,

A Gestora Regional

Assinado por: Rosa de Jesus Tomé Saraiva
Num. de Identificagdo: 07002245
Data: 2025.10.07 18:34:20+01'00'

Rosa de Jesus Tomé Saraiva
(Ao abrigo da subdelegacao de competéncias, conferida pela Deciséo DRP 1/2024)
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